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Elektronicznie

regulowane amoirtyzatory OE
dla Grupy Volkswagen

Elektronicznie regulowane amortyzatory KYB DCC Pro (od ang. Dynarmics Chassis Control Pro)
montowane sg przez Grupe Volkswagen jako oryginalne wyposazenie fabryczne w najnowszych
modelach samochodow: VW Tiguan, Passat Variant oraz SKODA Superb i Kodiag.

System DCC Pro wykorzystuje amorty-
zatory dwuzaworowe do niezaleznej
kontroli ttumienia drgan podczas ruchu
Sciskania i odbicia, wygenerowanych

przeznadwozie pojazdu i ruch kot w trak-

ciejazdy.

Specjalnie zaprojektowane zawory

w amortyzatorach reagujg na zmieniaja-
ce sie warunki i sytuacje na drodze w cig-
gu zaledwie kilku milisekund. Jednostka
sterujgca ECU aktywuje odpowiednie
zawory elektromagnetyczne zarGwno
podczas ruchu odbicia, jak i sciskania,
aby niezaleznie regulowac cisnienie
wewnagtrz amortyzatora w zaleznosci od
warunkow drogowych oraz preferencji
kierowcy (od komfortowego do sporto-
wego). Charakterystyka ttumienia jest
automatycznie regulowana w sposob
ciggty, co - w potgczeniu z pelng niezalez-
noscig pomiedzy ruchami odbiciaisci-
skania - diametralnie poprawia komfort
ikontrole nad pojazdem. Zapewnia to
bezpiecznaidynamiczng jazde oraz daje
wrazenie, ktore jest okreslane mianem
Jatajgcego dywanu’.

KYBiGrupa VW wspotpracujg ze sobg
od kilku lat, m.in. przy sportowym
zawieszeniu Audi RS,iod tego czasu
zwiekszajg udziat produktow KYB stoso-
wanych w pojazdach marki VW. Tonowe
rozwigzanie jest czescig polityki KYB,
majacej na celu dalsze wzmacnianie
partnerstwa z niemieckim producentem
samochodow. Skomplikowany proces
rozwoju i certyfikacji, opracowany przez

produkty

14 4

zespoty KYB i Volkswagen, umozliwit
wprowadzenie tej technologii, ktéra do
tej pory byta zarezerwowana jedynie dla
pojazdow segmentu premium.

KYBbedzie nadal rozwijac sie w zakresie
zaawansowanych technologicznie pro-
duktow, ktore zapewniajg wysokg wartosc
dodangnaszym klientom w tak trudnych
dla sektora motoryzacyjnego czasach.

KYB produkuje
elektronicznie regulowane
amortyzatory zaré6wno

w Azji, jak i w Europie

- w swoich zakladach
produkcyjnych, ktore

odpowiadaja najwyzszym
standardom jakosci

w zakresie tworzenia
Zaawansowanych
technologicznie
amortyzatorow.
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Mechanik 2.0

Jak nowe technologie

Zmieniaja prace warsztatow

Wspotczesny warsztat samochodowy przeszedt transformacje, ktora w ciggu ostatniej dekady
zmienita jego oblicze bardziej niz w poprzednich piec¢dziesieciu latach. Praca mechanika
wyglada dzis zupemie inaczej, a gtownym tego powodem jest radykalna zmiana w zakresie

technologii produkcjii wyposazenia pojazdow.

Samochody to juz nie tylko inzynieria wspomagajace kierowce) czy napedy
mechaniczna - to jezdzgce komputery, alternatywne.

wyposazone w dziesigtki modutéw

sterujgcych, setki czujnikow Réwnoczesnie rosng wymagania
izaawansowane uklady, takie jak Klientow dotyczace jakosci

systemy wspomagania kierowcy (ADAS obstugi, szybkosci realizacji zlecen
-od ang. Advanced Driver Assistance i transparentnosci procesu naprawy.
Systems, czyli zaawansowane systemy To oznacza, ze cyfrowa transformacja

Marcin Kaczmarczyk

musi wkroczyc¢ rowniez w administracje
warsztatu - od zarzgdzania zleceniami

i komunikacje po fakturowanie.

W efekcie warsztat musi stac

sie zaawansowanym centrum
technologicznym, a tradycyjny

mechanik - diagnostg i specjalistg I'T.
Tadynamiczna zmiana wyrmaga



nowego podejscia do organizacji pracy,
koniecznosciinwestycji w sprzet oraz - co
najwazniejsze - Cigglego, systematycznego
Inwestowania w szkolenia.

Cyfrowe wyzwania

Kierunek zmian w branzy
motoryzacyjnej najlepiej oddaje
przywotana na poczatku opinia, ze
wspolczesne samochody to jezdzace
komputery. Niezwykle szybko rosnie
Zlozonosc systemow elektronicznych
W pojazdach. Wspotczesny mechanik
musi nie tylko znac zasady dzialania
zaawansowanych uktadow cyfrowych,
ale przede wszystkim umiec
interpretowac dane diagnostyczne
irozumiec zaleznosci miedzy systemarmi.

Dla wiascicieli warsztatow oznacza
to, ze fundamentalng umiejetnoscia
przysziosci staje sie zdolnosc¢ do
analizy iinterpretacji danych
diagnostycznych. Wraz zrozwojem
pojazddw i pojawianiem sie nowych
technologii (m.in. rekuperacyjnych
uktadow hamulcowych w pojazdach
hybrydowychielektrycznych)
kluczowa staje sie umiejetnosc

trafnego okreslenia zrodia problemu,
anie tylko likwidowania jego skutkow.
Szeroka specjalistyczna wiedza

pozwala wiasciwie diagnozowac
problemy, usuwajac zarowno ich

skutki, jak i przyczyny, co zapobiega
powazniejszym i kosztownym awariom.
Tak wiec przysztos¢ mechaniki to przede
wszystkim analiza danych i umiejetnosc¢
wyciggania wiasciwych wnioskow.

Diagnostyka
komputerowa

Radykalne zmiany w warsztatach
samochodowych najlepiej widac¢ na
przykitadzie gtéwnego narzedzia
pracy mechanika. Tradycyjny

kluczi stetoskop ustgpity miejsca
komputerowi diagnostycznemu.

Dzis sprawna diagnostyka, a co za
tymidzie - efektywnosc i rentownosc
warsztatu - w duzej mierze zalezg od
tego, jak nowoczesny i zaawansowany
jest tester, z ktorego korzysta mechanik.

Tester, zwany takze komputerem
diagnostycznym, umozliwia komunikacje
z dziesigtkami modutéw sterujgcych

branza

pojazdu. Bez niego niemozliwe jest
skuteczne diagnozowanie wiekszosci
nowoczesnych aut. To urzgdzenie
pozwala szybko znalez¢ przyczyne usterki,
ZNaczaco skracajac Czas naprawy.

Profesjonalne urzadzenia diagnostyczne
oferujg znacznie szerszy zakres funkcji
niz tylko odczytywanie btedow.

Dobry tester powinien zapewnia¢ m.in.
pelna kontrole kodow usterek (ang.
diagnostic trouble code, DTC)

we wszystkich sterownikach pojazdu,
podglad parametrow biezgcych
imozliwosc¢ analizy danych w czasie
rzeczywistym oraz przeprowadzanie
testow elementéw wykonawczych,
dajacych mozliwos¢ uruchomienia
poszczegdlnych komponentow.

Ponadto dzieki niemu mozliwe sg
dzialania takie jak: adaptacje i kalibracje
(niezbedne przy dopasowywaniu
nowych elementow, np. czujnikow

czy zaworow EGR), kodowanie
modutdw (Kluczowe przy wymianie
akumulatoréw, wiryskow czy
sterownikéw) oraz generowanie
wykresow iraportow z diagnozy
(przydatne zaréwno w analizie danych,
jak 1w komunikaciji z klientem).




branza

Inwestycja w profesjonalny sprzet
diagnostyczny o szerokim zakresie
obshugiwanych marek (europejskich,
azjatyckich, amerykanskich)jest
zatem kluczowa. Nalezy pamietac,

ze rownie wazne jest oprogramowanie
do diagnostyki pojazddw. To ono
decyduje o liczbie obstugiwanych
marek i precyzji odczytow.

Profesjonalne urzadzenia sa regularnie
aktualizowane, dzieki czemu
umozliwiajg obstuge nowych modeli
pojazdéw i uwzgledniajg poprawki

W oprogramowaniu wprowadzane
przez producentow samochoddow.
Mechanik korzystajgcy z komputerow
diagnostycznych z najnowszymi
wersjami oprogramowania moze
mie¢ pewnosc, ze testy sg zgodne

z najnowszyminormami. Wiasciwie
dobrany i regularnie aktualizowany
komputer diagnostyczny staje sie
centrum diagnostyki, umozliwiajgc
kompleksowg obstuge klienta.

Cyfrowy ekosystem
warsztatu

Komputer diagnostyczny stanowi
jedynie czes¢ wiekszego cyfrowego
ekosystemu nowoczesnego warsztatu.
Tradycyjne narzedzia mechaniczne
ustepuja dzis miejsca urzagdzeniom
polgczonym z oprogramowaniem
komputerowym, ktére analizujg stan
pojazdu w czasie rzeczywistym.
Warsztat staje sie zatem elementem
cyfrowej sieci motoryzacyjnej, w ktorej
kluczowe sg szybkosc¢ dostepu do
informacjiiautomatyzacja procesow.

Jednym z gtéwnych trendow

w motoryzacji jest automatyzacja
procesow. Coraz wiecej czynnosci
wykonywanych dotgd recznie jest
wspieranych przez zaawansowane
urzadzenia automatyczne - od montazu
opon po diagnostyke. Mowa m.in.

o automatycznych systemach do

geometrii kot czy sterowanych cyfrowo
podnosnikach. Automatyzacja pozwala
ZNaczaCco ograniczyc¢ ryzyko btedu
ludzkiego i skrocic czas obstugi.

Kluczowe znaczenie ma takze

integracja maszyn z oprogramowaniem
warsztatowym. Kazde nowoczesne
urzgdzenie gromadzi dane, ktore - po
zintegrowaniu z systemem zarzgdzania -
umozliwiajg analize i optymalizacje
catego procesu serwisowego.

Nowoczesny warsztat 2.0 to sSrodowisko,
w ktorym wszystkie elementy scisle ze
sobg wspolpracuja. Inteligentne systemy
diagnostyczne komunikujg sie zbazami
danych producentéw, a zintegrowane
systemy do obstugi klienta (DMS)
umozliwiajg kompleksowe zarzgdzanie
zleceniami, magazynem czesci
ifakturowaniem.

Klient otrzymuje powiadomienia

o statusie naprawy, a warsztat moze
precyzyijnie planowac prace na
podstawie harmonogramu wizyt.
Wszystko to tworzy spojny ekosystem,
w ktorym cyfryzacja podnosi jakosc
obstugiijest fundamentem do
budowania lojalnosci klientéw.

Diagnostyka
predykcyjnairola Al

Najbardziej innowacyjnym trendem jest
wykorzystanie sztucznej inteligencji

w tzw. diagnostyce predykcyjnej.
Zaawansowane algorytmy Al analizujgc
dane z czujnikow pojazdu, potrafig
przewidziec¢ awarie, zanim do nich
dojdzie.

Takie systemy analizujg jednoczesnie
setki parametréw, wskazujgc
mechanikowi zrédio problemu. Pomaga
to przejsc od reaktywnejnaprawy do
proaktywnej konserwacji. Dla przyktadu:
nowoczesne narzedzia diagnostyczne,
monitorujgc stan komponentow w czasie
rzeczywistym, pozwalajg na wczesne
wykrywanie potencjalnych usterek
izapobieganie powaznym awariom.

Warsztat, ktéry korzysta z takich danych,
moze z wyprzedzeniem planowac
przeglady i naprawy. To podejscie
zmienia calg filozofie dziatania - w takim
modelu warsztat staje sie centrum
prewencji, ktore pomaga utrzymac
pojazdy w idealnym stanie technicznym.



Polskie innowacje
W nowoczesnym
warsztacie

Mowigc o sztucznej inteligencji
icyfryzacji, nie mozna pomingc polskich
firm. Dowodem na to jest sukces startupu
PilotGoai, ktory stworzyt oparty na

Al cyfrowy asystent dla warsztatow
samochodowych. Rozwigzanie to
zostalo zauwazone w prestizowym
europejskim programie wspierajgcym
mtode firmy technologiczne.

PilotGo to cyfrowy asystent dziatajgcy
w tle, towarzyszacy pracownikom
iodcigzajgcy ich w kluczowych
obszarach administracyjnych.

Zajmuje sie m.in. obstugg telefonow
iumawianiem wizyt. PilotGo
implementowany jest bezposrednio

w telefon warsztatu. Agent AL
przystuchuje sie rozmowie, wycigga
kluczowe informacje (kto dzwoni,
problem, model auta)i automatycznie
zapisuje termin wizyty w kalendarzu.
Mechanik zjego pomocg moze

nagrac notatke gtosowag, ktora zostaje
przetworzona na tekst i zamieniona

W zorganizowana liste usterek. System
automatyzuje takze zamawianie
Czescl, przygotowuje protokoty napraw
iprzypomnienia dla klientow.

Tego typu rozwigzania sg precyzyjnie
dopasowane do realiow pracy warsztatu.
Dzieki nim zespot warsztatu ma

wiecej czasu na faktyczng prace przy
samochodach i budowanie trwatych
relacji z klientami.

Specjalizacja kluczem
do sukcesu

Technologia cyfrowaisztuczna
inteligencja rewolucjonizujg zarzadzanie
warsztatem samochodowym, ale
rewolucja elektryczna i rozwoj systemow
ADAS w samochodach mogg stanowic
najwieksze wyzwania techniczne,

7 jakimi bedzie sie musiat obecnie
zmierzy¢ mechanik.

Systemy ADAS to ogromna szansa
biznesowa dla warsztatow, ale

tez spore wyzwanie techniczne.
Rozwigzania oparte na kamerach,
radarach i sensorach ultradzwiekowych
wymagajg precyzyjnej kalibracji po
kazdej ingerenciji, naprawie karoserii,
anawet wymianie szyby. Kalibracja

musi by¢ przeprowadzona bezpiecznie
iprecyzyjnie, zgodnie z wytycznymi
producenta, co wymaga zarOwno
specjalistycznego sprzetu, jak

i szerokiej wiedzy.

Roéwnieistotna jest elektryfikacja
transportu. Praca z pojazdami
elektrycznymiihybrydowymi wymaga
gruntownej znajomosci systemow
wysokiego napiecia oraz przestrzegania
rygorystycznych procedur
bezpieczenstwa.

Uktady chtodzenia w pojazdach
onowych napedach sg bardziej
skomplikowane i wymagajg od
mechanikow szerokiej wiedzy oraz
umiejetnosci diagnostycznych.
Dotyczy to m.in. nowych typow ptynow
chtodzacych, procedur odpowietrzania
obiegdw oraz umiejetnosci diagnostyki
systemow termostatycznych i pomp
ciepta. Wraz zrosngcg elektryfikacjg
warsztaty muszg opanowac obstuge
diagnostyki elektronicznejipracy

z wysokim napieciem w hybrydowych
i elektrycznych uktadach napedowych.

W tym swietle - w erze cyfryzaciji

i elektryfikacji - ciggte doksztatcanie
personelu warsztatu staje sie
standardem. Nowoczesne pojazdy

branza

wymagajg od mechanikow kompetencii,
ktore jeszcze dekade temu byty domeng
inzynierow elektronikow. Niedobor
wykwalifikowanych technikow staje

sie jednym z najwiekszych problemow
branzy.

Producenci czesciinarzedzi aktywnie
wspierajg warsztaty, oferujgc szkolenia
stacjonarneionline, a takze dajac

dostep do rozbudowanych baz wiedzy.
Szkolenia obejmujg obstuge systemow
ADAS, ukladdw elektronicznych,
diagnostyke oraz serwisowanie
pojazdéw hybrydowychi elektrycznych.
Dla warsztatow kluczowe jest polgczenie
teorii z praktykg i systematyczne
Inwestowanie w rozwoj zespotu.

Ciggty rozwoj kompetencji staje sie
warunkiem utrzymania pozycji
rynkowej.

Warsztat przysztosci to miejsce,
gdzie tradycyjna mechanika tgczy
sie z zaawansowang technologia.
Sukces w branzy bedzie zalezat od
umiejetnosci adaptacji do nowych
wymagan i ciggtego rozwoju
kompetencji. Warsztaty i mechanicy,
ktorzy juz dzis inwestujg w swojg
wiedze i umiejetnosci, bedg lepiej
przygotowani na wyzwania, jakie
przyniesie przysziosc.
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KIA

SPORTAGE I11

Kia Sportage jest jednym znajbardziej rozpoznawalnych
koreanskich samochodéow w Europie. Pasmo sukcesow

2010-2015

handlowych zapoczatkowala trzecia, prezentowana
w tym wydaniu generacja tego modelu.

Mimo uptywu lat ten samochod wcigz
nieZle sie prezentuje. Ma idealnie dobrane
proporcje, ajakosci montazu nie mozna
Zbyt wiele zarzucic. Miejsca w srodku jest
pod dostatkiem - przynajmniej dla typo-
wej,4-osobowej rodziny.

Autobyto produkowane w jednej, 5-miej-
scowej wersji nadwoziowej. Dostepne byly
natomiast dwie opcje napedu - na przod
oraznacztery kota.

Zabezpieczenie antykorozyjne Kii Sportage
jest niestety dosyc¢ stabe. Nadwozie nie zo-
stato ocynkowane. Przed zakupem nalezy
ZWroci¢ uwage na krawedzie maski, dolne
partie drzwi oraz miejsca ukryte
poduszczelkami.

W niektérych egzemplarzach pojawiaja sie
tam juz ogniska korozji. Norma sa takze za-
rdzewiale elementy zawieszenia, ktorych
nie dasie juz odkreci¢iw razie potrzeby
wymiany - nalezy wycinac.

W ramach liftingu (z2013 1) poprawiono
gléwnie wnetrze - zmienit sie zestaw
wskaznikow. Z zewnatrz praktycznie nie
widac zmian (mowe lampy, inne przetio-
czenia zderzakoéw, gesta siatka na atrapie
chiodnicy).

Jesli chodzi ojakos¢ wykonczenia wnetrza,
to - zwlaszcza w egzemplarzach pomo-
dermnizacji - w zasadzie nie ma sie do czego
przyczepic: miekkie tworzywona desce
rozdzielczej, logiczne rozmieszczenie

przyciskow, przyjemna w dotyku, podgrze-
wana kierownica, czytelne, bardzoladnie
zaprojektowane zegary. Podczas jazdy nic
nie skrzypi. Noca przeszkadza nieco zbyt
jaskrawe podswietlenie gléwnego wyswie-
tlacza nakonsoli centralnej. MozZzna wpraw-
dzieregulowac jego natezenie, aleitak jest
przesadnie intensywne. Na szczescie dasie
gotakze catkowicie wylaczyc.

Wiekszos¢ lepiej wyposazonych egzem-
plarzy mabezkluczykowy zestaw do
odblokowywania drzwiiuruchamiania
silnika. Kia Sportage - wzorem innych mo-
deli - ma takze przelgcznik pozwalajgcy na
Zmiane wydajnosci wspomagania Kierow-
nicy. Najbardziej wydajny tryb komfortowy
idealnie sprawdza sie w miescie.

KIA Sportage: wybrane silniki

1,6 GDI 20CVVT 2,0GDI 2,4GDI 1,7 CRDI 2,0 CRDi 2,0 CRDi

pojemnosc (cm?) 1591 1998 1998 2359 1685 1995 1995

moc (KM) 135 163 166 178 115 136 184

predkosé maks.

(km/h) 178 184 196 210 173 182 194

0-100km/h(s) 11,5 104 104 9,5 12,3 10,8 9,8

spalanie (1/100 km) 6,8 84 8,3 11,2 5,2 5,8 6,1
Historia modelu ____Sportagell(2004-2010)

1994 Sportagel

1998 Sportage 1 lifting

2004 SportageIl

2007 Sportage Il pierwszy lifting
2008 Sportage Il drugi lifting

2010 Sportage III

2013 Sportage Il lifting

2015 Sportage IV

2018 Sportage IV lifting
2021 Sportage V

2025 Sportage V lifting
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Sportage ITI (2010-2015)

Wewnatrz uwage zwraca duzy, centralny predkoscio- Pojawity sie dwa okragle zegary w oddzielnych
mierz. Zzewnatrz cecha charakterystyczna jest ,grill” tubach. ,Grill” otrzymat gesta siatke zamiast
Z poziomym uzebrowaniem. poziomych paskow.
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Amortyzatory Kes

Zprzodu zastosowano klasycz-
nekolumny MacPhersona, wiec
wymiana wymagarozebrania
kolumn. Z tylumamy ukiad
wielowahaczowy. Zaré6wno
zprzodu, jakiztyluwymiane
utrudnia zaawansowanakoro-
AMORTYZATORY
WERSJA ROK MOC 0S PRZEDNIA oS
PRODUKCJI (KM/KW) SILNIKA L/P) TYLNA
16 GDI 06/10-12/15 135/99 G4FD 339403/339402 349244
20CVVT 07/10-12/15 163/120 G4KD 339403/339402 349189
17 CRDi 12/10-12/15 16/85 D4FD 339403/339402 349244
20CRDi 07/10-12/15 136/100 D4HA 339403/339402 349187
20CRDi 08/10-12/15 184/135 D4HA 339403/339402 349243

Uklad hamulcowy

Wszystkie wersje Kii Sportage sa wypo-
sazone w tarcze hamulcowe - zaréwno
zprzodu,jakiztyhi Zprzodutypoweuster-
Ki ograniczajg sie do nieréwnomiernego
zuzycia klockow, ktére wynika z zapiecze-
nia sie prowadnic zacisku. Z tytu takze bez
niespodzianek - klasyczny uklad hamulca
tarczowego. Najslabszym elementem jest
uklad hamulca pomocniczego, ktéry cze-
sto sie zaciera. Inne, sporadyczne usterki:

HAMULCE PRZEDNIE:

CZY WIESZ, ZE...

1. Nierobwnomierne dziatanie ukltadu ha-
mulca pomocniczego. Zapiekaja sie tyl-
ne zaciski. Naprawa polega na oczysz-
czeniu zapieczonych elementéw lub
wymianie zacisku.

2. Niespodziewany spadek sity hamowa-
nia. Problemem jest skrajnie zuzyty,
niewymieniany od nowosci plyn ha-
mulcowy.

HAMULCE TYLNE:

Stan zuzytych klockéw moéwi wiele na temat kondycji ukladu hamulcowego.

« Jesli przy jednymkole jeden zklockow jest zdecydowanie grubszy od drugiego,
najprawdopodobniej zacisk hamulcowy ma zapieczone prowadnice.

« Jesli KlockKi sa przegrzane, popekane - prawdopodobnie ttoczek nie cofa sie po
zdjeciu nogi z pedalu hamulca. W samochodach starszych (zwlaszcza w tych,
ktore nie sa regularnie serwisowane), zaciski hamulcowe zapiekaja sie na pro-
wadnicach. W opisywanej Kii Sportage ryzyko wystapienia takiej usterki jest wy-
sokie ze wzgledu na zaawansowana korozje podwozia. Z powodu zapieczonych
prowadnic spada skutecznos¢ hamowania, poniewaz hamuije tylko ten klocek,

ktory znajduje sie do strony ttoczka.
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KIA SPORTAGE: WYBRANE ELEMENTY UKEADU HAMULCOWEGO TRW

1{0) ¢ MOC
PRODUKCIJI (KM/KW)

1,6 GDI 06/10-12/15 135/99 G4FD GDB3461 DF6108S GDB3474 DF6123
20CVVT 07/10-12/15 163/120 G4KD GDB3461 DF6108S GDB3474 DF6123
1,7 CRDi 12/10-12/15 116/85 D4FD GDB3461 DF6108S GDB3421 DF6123
2,0 CRDi 07/10-12/15 136/100 D4HA GDB3461 DF6108S GDB3421 DF4287
2,0 CRDi 08/10-12/15 184/135 D4HA GDB3647 DF6108S GDB3474 DF6123

KIA SPORTAGE: PASKI WIELOROWKOWE I ZESTAWY ROZRZADU

ZESTAW PASKA

ROK MOC KOD PASEK KLINOWEGO ZESTAW EANCUCHA
PRODUKCII ~ (KM/KW)  SILNIKA ~ WIELOROWKOWY .. 0ot oo ROZRZADU
1,6 GDI 06/10-12/15 135/99 G4FD 6PK1255 KO36PK1255 -
20CVVT | 07/10-12/15 163/120 G4KD 6PK2128 K106PK2128 -
1,7 CRDi 12/10-12/15 116/85 D4FD 5PK1810 KOI5PK1810 CHK1035M
20CRDi | 07/10-12/15 136/100 D4HA 6PK2413 K046PK2413 -
20CRDi | 08/10-12/15 184/135 D4HA 6PK2413 KO056PK2413 -

i
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Zawieszenie Kii Sportage jest zestrojone komfortowo, a uktad
kierowniczy pracuje precyzyjnie. Na zakretach samochéd za-
chowuije sie poprawnie. Oczywiscie - tak jak wiekszos¢ SUV-6w -
Sportage zamiast serpentyn woli dhugie proste. Samochéd nieZle
amortyzuje nieréwnosci, nie boi sie progéw zwalniajacych,
aopcjonalny, dolaczany naped na tylne kota pomoze wtedy, gdy
na drodze pojawi sie snieg. W lekkim terenie Sportage radzi sobie
wystarczajgco dobrze - nie zawadza zderzakarmi, nie obciera
podwoziem. W terenie catkiem nieZle radzi sobie wersja z automa-
tyczna skrzynia biegdw - w pewnym sensie rekompensuje ona
brak reduktora, poniewaz znacznie lepiej jedzie sie powoli takq
wersja niz tradycyjnym manualem na ,polsprzegle”.

Zawi . Ini
Z przodumamy uklad MacPhersona, z wahaczami tréjkatmnymi,
wyposazonymi w wymienne, przykrecane sworznie.
Zawieszenietylne

Ztyhu Kia Sportage ma uklad wielowahaczowy. Olbrzymim problem
W jego serwisowaniu jest zaawansowana korozja, ktéra utrudnia lub
nawet uniemozliwia odkrecanie $rub.

Naped nadwalubnacztery koila

W zaleznosci od wersji Kia Sportage moze mie¢ naped na dwa
(przednie) lub na wszystkie cztery kola. Wersje przednionapedowe
wystepuja z silnikami 1,6 GDI 11,7 CRDi. Wersje znapedemna cztery
kota dostepnebyty w polgczeniu z silnikami 20 CVVT:; 20 GDIi

2,0 CRDi. Odmiany te majq staly naped na przéd i dolgczany naped
natyt. Rozdziat momentu zapewnia trwate, elekirycznie sterowane
sprzegto miedzyosiowe.

Z przodu zawieszenie
jest prosteitanie
wnaprawach.

Ztylumamy konstruk-
cje wielowahaczowa.
Jej obstuge utrudnia
ZAZWYCZaj Zaawanso-
wana korozja poszcze-
golnych elementow:.
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Wymiana filtra kabinowego

g
-
=
P

Filtr kabinowy znajduje sie pod schowkiem

w descerozdzielczej. Zeby sie do niego dostac,
nalezy otworzy¢ schowek, a nastepnie zwolni¢
jegoblokady;, ktore znajduja sie w tylnej czesci.
Kaseta z filtrem znajduje sie za schowkiem.

FILTRY MANN-FILTER I';ﬂlfThI‘E':
WERSJA ROK MOC :€0) )] FILTR FILTR FILTR
PRODUKCJI | (KM/KW) | SILNIKA | KABINOWY PALIWA POWIETRZA
1,6 GDI 06/10-12/15 135/99 G4FD CU 2336 - C26013 W 8017
20CVVT | 07/10-12/15 163/120 G4KD CU 2336 - C26013 W 8017
1,7 CRDi 12/10-12/15 116/85 D4FD CU 2336 WK 8019/1 C26013 HU 7001 x
20CRDi | 07/10-12/15 136/100 D4HA CU 2336 WK 8019/1 C26013 HU 7001 x
20CRDi | 08/10-12/15 184/135 D4HA CU 2336 WK 8019/1 C26013 HU 7027 z
Loevso
WERSJA ROKPRODUKCJI | MOC (KM/KW) KOD SILNIKA NUMER RODZAJSILNIKA
1,6 GDI 06/10-12/15 135/99 G4FD VXUH20I benzyna
20CVVT 07/10-12/15 163/120 G4KD KHI6TT benzyna
1,7 CRDi 12/10-12/15 116/85 D4FD DG-657 olej napedowy
2,0 CRDi 07/10-12/15 136/100 D4HA DG-669 olej napedowy
2,0 CRDi 08/10-12/15 184/135 D4HA DG-624 olej napedowy
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LEMFORDER 0

ROK KOD WAHACZ | WAHACZ ww EACZNIK STA-

il PRODUKCJI | (KM/KW) |SILNIKA PRAWY | LEWY | cpn rDNIA LAV 0

PRZOD | PRZOD WP PRZODITYE
16GDI | 06/10-12/15 | 135/99 | G4FD | 4513401 | 4513301 4299201 3913801/3913901 | 4288401 3913601
20CVVT | O7/10-12/15 | 163/120 | G4KD | 4513401 | 4513301 4299201 3913801/3913901 | 4299101 3913601
17CRDI | 1210-12/15 | 116/85 D4FD | 4513401 | 4513301 - 3913801/3913901 | 4299101 3913601
20CRDI | O7/10-12/15 | 136/100 | D4HA | 4513401 | 4513301 4299201 3913801/3913901 | 4299101 3913601
20CRDI | 08/10-12/15 | 184/135 | D4HA | 4513401 | 4513301 4299201 3913801/3913901 | 4288401 3913601

"

_....“_ﬁ—
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Silniki benzynowe

Na ogot wersje benzynowe sg mniej ryzy-
kownym wyborem niz te z silnikami Diesla,
alenie w tym przypadku. Oile najstarsze
silniki z posrednim wtryskiem (20 CVVT)
mozna zaakceptowad, o tyle jednostki
nowsze, produkowane po 2014 roku, naleza
juzdo grupy podwyzszonegoryzyka.

Z czasem okazalo sie, Ze jednostki GDImaja
problemy nie tylko znagarem osadzaja-
cymsienazaworach ssacych, ale takze
zkompresja. W wielu egzemplarzach
dochodzi do uszkodzenia tulei cylindro-
wych drobinami pekajacych elementow
ceramicznych z wnetrza katalizatora.

Nie chodzi o wszystkie egzemplarze, ale
o pewna ich czes¢. Narazone sg gtéwnie
te pojazdy, ktoére jezdzity szybko po
autostradach lub pracowaty pod duzym
obcigzeniem, co prowadzito do prze-
grzewania katalizatora.

Silniki Diesla

Wersje z silnikami Diesla - nawet po
latach - wydaja sie lepszym wyborem
niz odmiany benzynowe. Tanszy silnik
1,7 CRDi jest bardzo oszczedny, ma
tancuchrozrzadu, ale ledwo radzi sobie
z Kia Sportage, ktorawazy 1,5t.

Wersja dwulitrowa zuzywa nieco wiecej
paliwa i takZze ma taricuch rozrzadu,

ale pod wzgledem osiggéw wydaje sie
znacznie lepiej dopasowana. Trzeba jed-
nak podkresli¢, ze tez nie jest przesadnie
dynamiczna. Konkurencyjne SUV-y
niemieckie lub japonskie potrafig byc¢
bardziej oszczedneiszybsze.

Podsumowujac:

« Turbodiesel 1,7 CRDI to podstawo-
wy Diesel w gamie. Ze wzgledu na
przecietne osiagii glosna prace nadaje
sie raczej na krotsze trasy, ale przynaj-
mniej jest trwaty.

« Turbodiesel 2,0 CRDI to udana jed-
nostka, ktora najlepiej pasuje do tego
modelu. Zuzycie paliwa miesci sie
w rozsadnych granicach.
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Uklad zawieszenia
Diagnostyka i dobor czesci

Uktad zawieszenia to jeden z najwazniejszych systemow w pojezdzie, majgcy
bezposredni wptyw nabezpieczenstwo, stabilnosc¢ oraz komfort jazdy. W obliczu
rosngacej zitozonosci konstrukcjii réznorodnosci stosowanych rozwigzan

— precyzyjna diagnostyka oraz dobor odpowiednich czesci zamiennych do uktadu
zawieszenia stanowig duze wyzwanie dla kazdego profesjonalnego warsztatu.

Whbrew powszechnej opinii rola zawie-
szenia w samochodzie nie ogranicza

sie jedynie do ttumienia nieréwnosci
nawierzchni. Uktad zawieszenia pemi
rowniez szereg innych istotnych funkcji,
ktore bezposrednio przekitadajg sie na
stabilnosc¢ pojazdu oraz bezpieczenstwo
Kierowcy i pasazerow.

Do najwazniejszych znich naleza:

» zZapewnienie komfortu jazdy i wiasci-
wej amortyzacji poprzez taczenie kot
znadwoziem oraz thumienie drgan
iwstrzasow,

prowadzenie pojazdu i przyczepnosc -
zawieszenie zapewnia staty kontakt kot
znawierzchnig, co jest niezbedne dla
skutecznego hamowania, prawidtowe-
go dziatania systemow ABS1ESP oraz
ograniczania przechytow nadwozia

w zakretach,

utrzymywanie wiasciwego przeswitu
pojazdu, co wptywa na skrocenie drogi
hamowania, a takze rwnomiernie
rozklada obcigzenia, minimalizujgc
zuzycie innych podzespolow,

takich jak opony.

Rodzaje zawieszenia

W praktyce warsztatowej najczesciej
spotyka sie kilka podstawowych typow
zawieszenia. Na osi przedniej w wielu
samochodach dominuje kolumna
MacPhersona. Charakteryzuje sie ona
prostg konstrukcjg - amortyzator pemi
jednoczesnie funkcje elementu prowa-
dzacego, wspoltpracujac ze sprezynag
srubowa i dolnym wahaczem (najcze-
$ciej trojkatnym).

Alternatywa jest zawieszenie wielowa-
haczowe, w ktorym kazde koto prowa-

dzone jest przez kilka niezaleznych
wahaczy. Zapewnia ono lepszg precyzje
prowadzeniaiwyzszy komfort jazdy,
dlatego stosowane jest gtdwnie w samo-
chodach klasy sredniejiwyzszej. Wada
tegorozwigzania sg jednak wyzsze
koszty napraw oraz wieksza ztozonosc
konstrukcyjna.

Na osi tylnej, zwlaszcza w samochodach
miejskich i kompaktowych, najczesciej
spotyka sie belke skretng. Jest to stosun-
kowo prosta konstrukcja, w ktorej belka
poprzeczna, podatna na skrecanie, pemi
rowniez funkcje stabilizatora.

16

Marcin Kaczmarczyk

Rozwigzanie to jest trwateitanie

w eksploatacji, cho¢ zapewnia mniejszy
komfort jazdy niz zawieszenia niezalez-
ne. W drozszych modelach stosuje sie
natomiast tylne zawieszenie wielowaha-
czowe.

Coraz czesciej w serwisach pojawiajg
sie takze pojazdy wyposazone w inne
rozwigzania, takie jak zawieszenie pneu-
matyczne, wykorzystujgce miechy po-
wietrzne zamiast tradycyjnych sprezyn.
Spotyka sie réwniez systemy z amorty-
zatorami o zmiennej charakterystyce
thumienia (sterowane mechanicznie lub



1L AAOTOIR

AUTOMOTINVG

CZESCI
ZAMIENNE

50 grup produktowych
ponad 5 tys. produktow

dostepne w catej Europie

pokrywy zaworow

zestawy montazowe

gtowice

kolektory

pompy wysokiego ci$nienia

czujniki NOX

www.drmotor.eu

Dr. Motor Automotive, ul. Dgbrowskiego 465, 60-451 Poznan, Polska



produkty

elektronicznie) oraz zawieszenie hydro-
pneumatyczne, znane min. z samocho-
dow marki Citroén.

Najczestsze usterki

Uktad zawieszenia nalezy do zespotow
podlegajacych naturalnemu i stosunko-
wo szybkiemu zuzyciu eksploatacyjne-
mu. W praktyce pierwsze objawy zuzycia
moga pojawic sie juz po pokonaniu kilku-
dziesieciu tysiecy kilometrow, a drobne
elementy czesto wymagajg interwencji
warsztatowej jeszcze wczesnie).

Do najczesciej zuzywajgcych sie kom-
ponentow ukladu zawieszenia naleza:
amortyzatory (ich przecietna trwatosc¢
wynosi okoto 80-100 tys. km), wahacze,
sworznie, tuleje metalowo-gumowe (tzw.
silentbloki), }aczniki i tuleje stabilizatora,
koncowki drgzkow kierowniczych, a tak-
ze poduszki amortyzatorow i sprezyny
zawieszenia.

Diagnostyka ukladéw

zawieszenia

Skuteczna naprawa ukltadu zawieszenia
zZawsze rozpoczyna sie od rzetelnej dia-
gnostyki. Doswiadczony mechanik nie
opiera sie na jednym tescie, lecz stosuje
kompleksowe podejscie, Igczace wy-
wiad z klientem, ogledziny oraz pomiary
wykonywane na specjalistycznych
stanowiskach diagnostycznych.

Proces diagnostyczny rozpoczyna
szczegotowy wywiad, podczas ktorego
mechanik dopytuje o objawy takie jak
stuki na nierownosciach, scigganie po-
jazdu, efekt ,ptywania’, nierobwnomierne
ZUZycCie opon czy pogorszenie stabilno-
scijazdy, a takze o warunki, w jakich te
problemy sie pojawiaja i/lub nasilaja.

Kolejnym etapem jest jazda probna, po-
zwalajgca ocenic zachowanie sarmocho-
du na nierownosciach, w zakretach oraz
podczas hamowaniai przyspieszania.
Nastepnie pojazd trafia na podnosnik lub
kanat, gdzie przeprowadzane sg ogledziny
elementow zawieszenia. Sprawdza sie
m.in.amortyzatory pod katem wyciekow,
sprezyny pod katem peknie¢, a takze stan
oston, tulei, tgcznikow stabilizatora, sworz-
ni wahaczy oraz elementow tylnej osi.

Bardzo waznym etapem diagnostyki
uktadu zawieszenia jest rowniez badanie

luzow, ktore najdokladniej mozna prze-
prowadzi¢ na stanowiskach diagno-
stycznych w stacjach kontroli pojazdow.
Wykorzystuje sie tam m.in. szarpaki
hydrauliczne i ptyty poslizgowe, symulu-
jacerzeczywiste obcigzenia drogowe.
Pozwala to na wykrycie nawet niewiel-
Kich luzow w sworzniach, tulejach,
drazkach kierowniczych czy tozyskach.
Nowoczesne urzgdzenia umozliwiajg
takze ocene skutecznosci ttumienia
drgan przez amortyzatory.

Dobor czesci
zamiennych

Podczas napraw i wymiany elementéw
ukladu zawieszenia kluczowe znacze-

nie mabezpieczenstwo uzytkownikow
pojazdu. Z tego wzgledu stosowane czesci
zamienne powinny charakteryzowac sie
wysokg jakoscig oraz spemiac¢ normy i spe-
cyfikacje odpowiadajgce wyposazeniu

oryginalnemu (ang. original equipment, OE).

Marka Starline, obecna na rynku euro-
pejskim od 1999 roku, oferuje szeroki
asortyment wysokiej jakosci czesci za-
miennych w konkurencyjnych cenach.
Portfolio marki obejmuje obecnie okoto
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50 linii produktowych, zapewniajgcych
pokrycie ponad 90% rynku samocho-
doéw osobowych.

W ofercie Starline znajdujg sie m.in.
amortyzatory olejowe oraz gazowo-ole-
jowe, produkowane z wykorzystaniem
nowoczesnych technologii i zgodnie ze
specyfikacjami OE. Asortyment obejmu-
jerowniez elementy uzupelniajgce, takie
jak mocowania amortyzatorow, lozyska
gormych mocowan czy zestawy oston,
co pozwala warsztatom przeprowadzic
kompleksowg naprawe przy uzyciu
komponentéw od jednego dostawcy.

Kompleksowa i profesjonalna naprawa
ukladow zawieszenia wymaga od wspot-
czesnego mechanika nie tylko znajo-
mosci réznorodnych konstrukcji, lecz
przede wszystkim precyzyjnej diagno-
styki. Ostatecznym gwarantem bezpie-
czenstwa, trwatosciijakosci wykonanej
ustugi pozostaje jednak wiasciwy dobor
wysoKiej jakosci czesci zamiennych.

Poszukujesz wysokiej jakosci elemen-
tow ukladu zawieszenia lub innych

czesci zamiennych w przystepnych
cenach? Poznajmarke Starline:
www.starline-parts.com
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Filtracja oleju 1=

Fundament bezawaryjnej pracy silnika

Wspotczesne jednostki napedowe - niezaleznie od rodzaju paliwa i pojemnosci - narazone sg na
trudniejsze warunki eksploatacji niz silniki poprzednich generacji. Duze obcigzenia, rygorystyczne
normy emisji spalin oraz czesta jazda na krotkich dystansach wymagajg absolutnej niezawodnosci
uktadu smarowania. Kluczowym elementem tego uktadu jest filtr oleju, ktorego zadaniem jest
skuteczne zatrzymywanie zanieczyszczen powstajgcych podczas eksploatacii silnika.

Jednym znajczesciej popemianych btedow
eksploatacyjnych jest przekonanie, zefiltr
oleju peni jedynie funkcje ,przesiewacza’,
ajegojakosc nie wpltywa znaczacona
zywotnosc jednostki napedowej. W rze-
czywistosci filtry niskiej klasy posiadajg
malg powierzchniefiltracyjng i stabg jakosc
materiatu filtracyjnego, co prowadzido

ich szybszego zapemienia. Po osiggnieciu
maksymalnej chtonnosci otwiera sie zawor
obejsciowy, ktory przepuszcza olejbez
filtracji. W efekcie olej nie jest filtrowany
izanieczyszczenia dostajg sie do uktadu
Smarowania, zwiekszajgc zuzycie panewek,
pierscieni ttokowych oraz elementéow
ukitadurozrzadu.

Zaleceniadotyczace
wymiany oleju

Szczegdlnie narazone sg jednostki eksplo-
atowane w warunkach miejskich. Czeste
rozruchy ,na zimno’ oraz krotkie trasy nie
Zapewniajg penego rozgrzania oleju, co
Sprzyja tworzeniu sie sadzy. Zanieczyszcze-
nia te szybko zapychajg filtr oleju, dlatego
producenci pojazddw coraz czesciej zaleca-
jg dostosowywanie interwatow wymiary
oleju do warunkow eksploatacji. Cho¢
standardowy harmonogram serwisowy
zwyKle przewiduje wymiane co okoto
30tysiecy kilometréw, w ruchu miejskim
wskazane jest skrocenie tego dystansu
nawet o potowe.

Zaniedbanie tego zalecenia moze skutko-
wac przyspieszonym zuzyciemkrytycz-
nych komponentéw silnika, np. elementéw
rozrzadu. W silnikach wyposazonych

w rozrzad lancuchowy zanieczyszczony
olej negatywnie wptywa na prace napina-
czahydraulicznego. Ograniczony przeptyw

oleju powoduje niewlasciwe napiecie
fanicucha, co skutkuje jego rozcigganiem,
aw konsekwengcji hatasem, btedami syn-
chronizacjiiryzykiem powaznej awarii.

Filtry Hengst

Wybdr filtra oleju powinien by¢ swiadomy
ioparty na parametrach technicznych,
anie wytgcznie na cenie. Filtry Hengst
charakteryzujg sie wysoka jakoscia, ktora
zostata doceniona przez wiodgce marki
motoryzacyjne. Dzieki wiedzy pozyskanej
przy dostarczaniu produktéw na pierw-
szy montaz firma spelnia najbardziej
rygorystyczne wymagania producentow
samochodow w zakresie efektywnosci
filtracji, trwatosci oraz bezpieczenstwa eks-
ploatacyjnego. Pozyskana wiedzaijakosc

19

s3 przenoszone na produkty sygnowane
logo Hengst. Zastosowanie zaawansowa-
nych technologii, precyzyjnych materia-
16w filtracyjnychirestrykcyjnej kontroli
jakosci sprawia, ze filtry Hengst wyznacza-
ja poziom, ktdrego oczekujg producenci
pojazdow, aby zapewnic niezawodnosc
1dtugg zywotnosc silnikow.

W dobie coraz bardziej zaawansowanych
konstrukcyjnie silnikow wlasciwa obstuga
uktadu smarowania staje sie kluczowa dla
zapewnienia dlugiejibezawaryjnej eksplo-
atacji pojazdu. Regularna wymiana oleju,
stosowanie wysokiej jakosci filtréw oraz
uwzglednienie rzeczywistych warunkow
eksploatacji to podstawowe dziatania, ktore
pozwalajg unikngc kosztownych napraw
izachowac sprawnosc jednostki napedo-
wejprzezwielelat.
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